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La preoer <* invention cot relative a des perfectionnements 
apportls aux tr mquebaUes et autres engine de manutention analogues* 
On Bait que lea trinqueballes comprennent gen 6 role me nt un chas- 
sis qui eat aupporte* par dea traina de rouea latdraux et qui eet 
ouvert sur 1'un de dog cfltee transversaux de naniere a permettre 
d'en^acer leo longerons de part et d'autre d'un caiasoa ou container 
destine* a renferraer la charge a transporter et fixe de facon amovi- 
ble audit chassis. Ce dernier est pourvu de moyena pronres a peraet- 
tre le deplacement vertical de ce container entre une position basse 
10 pour laquelle il repose sur lo sol et une position haute pour la- 
quelle il ee trouvo auspendu k une certaine hauteur aui-dessus de 
celui-ci. Ces aoyens sont gdneraleaerit conotituds par un systeue de 
bras articulds en forme de parall£logramme d£formable» command^ par 
I'organe mobile du chariot e*le*vateur qui assure lo deplacement de 
1$ 1' ensemble du trinqueballe. 

Lea englns de ce genre connus en pratique comportent I 1 inconve- 
nient de presenter un encoiabrement important au3sl bien en hauteur 
par suite de la presence du systeue de bras articulea dispose* au- 
deaaus du chassis, qu'en longueur du fait que l'actionnementjie ce 
20 ayateme par I'organe du chariot n£cessite un bras de levier non n6- 
gligeable ; or il est bien Evident que cet encombrement gene lea 
Evolutions de 1* ensemble forme par le trinqueballe et le chariot. Be 
plus la coramande des deplacement c verticaux du container implique 
un effort non ndgligeable, superieur a celui normalenent fournl par 
25 l 1 installation hydraulique des chariots de manutention usuele, de 
telle sorte qu'on est en pratique oblige d'utiliser pour la manoeu- 
vre des trinqueballe s des engins de puissance plus 61ev4e que ceux 
qui seraient out re me i u susceptibles d» assurer le deplacement desdits 
trinqueballe a aur le l 1. 
30 Lee perfectionneau. t e qui font I'objet de la prescnte invention 

vioent a remedier aux inconvenient a prdcitds et a pernettre la reali- 
sation d'un trinqueballe ou analogue qui soit susceptible de repondre 
particuliereaent bien aux divers desiderata de la pratique. 

La trinqueballe suivant 1* invent ion est principalement remarqua- 
35 ble en ce que chacun dee trains de roues latdraux qui supportent le 
chassis comnorte deux roues montoes en bout dedeux braB obliquea 
dont lea extn5nit6o supericures s'artlculent our le longeron correa- 
pondant dudlt chassis tandio queJes extrenitea inferleurea aont at- 
telles l'une a 1* autre par un verin hydraulique susceptible d'etre 
40 comnande a la contraction ou a 1' extension en vue de pen«ttre le 
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ao^ont, respectiveoent l-abals^ent. d. Leneecbl. du trlnqu^ 

D ro«r ^T 0 ^ ChaqU6 trQin dC r ° Ues pr<i8ent « *• * aorf un 
pr fil on to lam de triable isocele dans le q uel on neut fail, 
5 rior la valeur de 1^, deternine par lea deux cotes W.T 
commandant convenablenont le verln. 

Coaforc^ment h un mode de alee en oeuvre prefer d« i- a* 

quea fonnant supports pour les roues de chaque train o'articulent 
10 surun axe con.un porte par le longeron correspond du^nts" 0 
tandis que les deux events du verin de coonande sont attel^ L 
des pattee lateralee fixdes en bout de chaoun d.l,T V 

chassis. On notera par ailleurs que chaque braTpeut tZ 2 t x_ 

les avantasee , tt .. u . eat ausoeptible de ^ P * 88n * 9 •* 

vention. rl^fl* "1'° ^ "ivant Lin- 

30 J? , Position haute du container. 

^ n e . z reproduit fig. , k la D08ition ^ 

blocage de Lun des bras del train ^ lat,W #t 18 

^e ~ - - 

« J^^^rLC > > ™ un c.eals 

W fl ° deux lon *e*-on8 1 et d'une traverne 2. 
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Sur cette derniero est fixle une barre d'attelage 3 qui s^tend a 
l'oppose' dee longerons 1 et qui eat deatinee a ooope>er aveo I'orgia- 
na de lavage a, d'un chariot usual de manutention A* On not era par 
ailleura que la traverse 2 forme support pour une installation hy- 
5 draulique schematised en 4 9 au-dessous de laquelle est prevue la 
bequllle classique 5 propre a repoeer eur le sol loraque le trinque- 
balle est h la position de repoe. A 1 'oppose" de la traverse 2 lea 
longerons 1 du ch&ssis 1-2 aont munis de galeta 6 a axe vertical, 
deatinee a assurer le guldage de l'engln lore que celui-ci eat amene 
10 en place pour la prise en charge des containers ou caissons de trans- 
port 7. Chaque container 7 comport e a aa base des organes d'acorooha- 
ge 7& qui oooperent avec des sangles de suepension 8 canvenablement 
fixles sur les longerons 1 du chassis 1-2, a la f aeon usueUe* 

Ce chftsals est parte* par deux trains de roues late'raux fix 4b 
15 aux longerons K Comma plus particulierenent montre" en fig« 4, cha- 
que train comprand deux roues 9 dont le moyeu 9a «Bt porte" par 1* ex- 
tremity infe>ieure d'un bras oblique 10. les extre*mit$e euperieuree 
de ces bras 10 s'articulent sur un axe cemmun 11 parte" par un gous- 
set 12 engage sur le longeron 1 considered Au-dessous du moyeu 9ft 
20 correspond ant chaque bras 10 est a olid aire d'une patte 13 tournee 
vers le baa, sur laquelle est attele l'un des deux elements (tige 
du piston et oylindre) d*un verin hydraulique 14 ailments, a t ra- 
vers un mecanlsme de commando approprie* avantageusement monte" eur 
le chariot A, par Installation hydraulique 4 eus-mentionnee. Chaxua 
25 des bras 10 est equipe* d*une biellette euperieure 15, articulee sur 
une chappe 16 et Busceptible d^tre relevee vers le haut pour etre 
momentaniment verr^iille*e sur une plaque 17 ported par le gousset 
12 de manlere a s'etendre au-dessous du longeron 1, les deux plaques 
17 6tant ainsi disposes de part et d'autre de ^axe d 1 articulation 
30 11. 

Le fonctlonnement de 1' ensemble decoule des explications qui 
precedent et se comprend aisement. En fig* 1 le chassis 1-2 se trou- 
ve a une hauteur telle que le fond du container 7 est dispose* k une 
certaine distance au-dessus du sol, de telle sorts que le chariot A, 

25 par 1* Intermedial re de son organe de levage a aesocie* a la barre 
d"attelage 3, peut ainsi deplacer le trinqueballe qui est supporte 
par ees deux trains de roues laterauxt Lorsque ce trinqueballe a 6t6 
amene* au point prevu pour le dechargement du oontainer 7, le verin 
14 est relie a !• installation hydraulique 4 de fa? on a etre commando* 

40 k v extension ; comme montre en fig* 2, l v accroisBement de longueur 
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de ce v^rin provoque le pivotement angulaire dee brae 10 autour de 
1'axA 11, si bien que le chAssis 1 s'abaisss en meme temps que le 
container 7 qui vient en fin de compte reposer our le eol. Ce con- 
tainer peut alors etre d^eolidariee* du chassis 1-2 en vue de son 

5 chargement ou toute autre operation de manutention. 

On concoit que lorsque par contre le vdrin 14 est oommande* a 
la contraction alors que le chassis 1-2 est en position basse pour 
laquelle le container 7 repose sur le sol, le pivotement an©ilaire 
des brae obliques 10 vers l'interieur du train de roues pro vo que 1* 

10 eoulovement de 1' ensemble, lea roues 9 gllssant a nowtau sur le 

-a jusqu'a ce que le container ait 4t6 amene* a la hauteur desiree* 
U en va de eoi que lea deux vtfrlns 14 de l^entfLn sont synchronises 
de facon a ce que lee deplacemente verticauz du c has sis 1-2 sbperent 
de mani&re r^guliere. 

15 Dans le cas ou l'une des roues 9 doit dtre reparle ou reaplacee 

alors que le ch&ssis 1-2 est en position basse, l 1 utiliaateur deblo- 
que la bidlette 15 correspondante (fig. 4) qu'il verrouille a l'in- 
terieur de la plaque 17 placed en vis-a-vis. II actionne ensuite 
le v£rin 14 a la contraction (fig. 5), de telle sorts que le bras 

20 10 qui porte la roue endommag6e se trouvant hloque* angulairement, 
c'est le bras oppose* qui pivote seul en provo quant le soulevement 
de l'engln. La roue a r^parer se trouve ainsi disposee a une oertai- 
ne hauteur du sol et peut alors 6tre facilsment remplacee. 

Cofflme indiqu£ au dlbut des presentee, les goussets 12 sont 

25 avantageusemert fix6s sur les longerons 1 du chassis de maniere a 
pouvoir etre fa^ilement d^places dans le sens longitudinal, lorsque 
desire* Cette fixation rdglable peut notamment etre oplree au moyen 
de boulons qui sont susceptihles d'etre engages aelectivement a 
t raver s des perforations conveaablement e spades le long de ohaque 

30 longeron. 

Ce r£glage de la position longitudinale des trains de roues 
lat^raux de l'engin pr^eente un avantage non negligeable. On peut 
voir en fig. 6 que lorsque les trains de roues sont en position nor- 
male, le bord transversal ant^rieur du container 7 risque de heurter 
35 le boI au bas d'une pent© relativement abrupte, du genre de cells 
pr£sent£e par une rampe d'acces a un quai de chargement* U suffit 
alors de ddplacer ces trains de roues vers I'avant (fig. 7)» o'est- 
a-dire a 1 'oppose de la traverse 2 du ch&sals 1-2, pour eviter tou- 
te difficult*. 

40 On notera que 1' ensemble du trinqueballe suivant I 1 invention 
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presents .*n encocibrement reduit par report aux ongins clacaiques | 
le clAsaib ne comporte aucune superstructure pour la manoeuvre du 
container et lje dispooitif d^ttelage prusente une longueur tris 
faible. L* effort de eoulcveoent cat supports par ^installation 

5 hydraulique acsocide au trinqueballe, I'or^ane de levage du chariot 
ayant sinplement a suivre 1* Elevation du container et u aalntenir 
la barre d'attelage a la hauteur ainai atteinte. 

II doit d'ailloure fitre entendu que la deacription qui precede 
n'a 6t6 donne'e qu*a titre d'exemple et quelle ne limite nullement 

10 le domaine de 1» invention dont on ne sortirait pas en remplacant 
lea details d* execution d^crits par tous autres equivalents. En 
particulier on pout preWolr les longerons tdlescopiques afin qu'ils 
puis sent a 'adapter a plusieurs dimensions de containers* 



69 127,9 ' 2043880 

KKVKNDICATIOHS 



1 - rrinquebane ou engln de manutention analogue, caracteri- 
se en ce que chacun dea trains de roues lateraux qui aupportsnt 

5 lo chassis comports deux roues nonces in bout de deux bras obli- 
ques dont lee sxtr<*mit<5s supe>icures s'articulent ear le longeron 
correspondent dudit chassis tandis que lee extrenit*n inferieures 
sont attele-ee l'une a V autre par un verin hydraulique susceptible 
d'etre conmande a la contraction ou a l'extension en vue de per- 

10 mettre le soulevement, reepectivement l'abaissement, de l'eneenbls 
du trinqueballe. 

2 - Trinqueballe euivant la revendi cation 1, caracteriad an 
ce quo les extremity superieures des bras obliques formant sup- 
ports pour les roues de chaque train s'articulent sur un axe oommun 

15 porte par le longeron correspondant du chassis, tandis que les 

deux Elements dufarin de commands sont attain sur des pattea late- 
rales flx*>s en bout de chacun desdlts bras au-deesous du moyeu de 
la roue considered . 

3 - Trinqueballe suivant les revendi cations 1 ou 2, caracte- 
riee en ce que chaque bras est susceptible d««tre momentanement 
bloque- angulalrement par rapport au chassis de facon a ce que la 
contraction du verin de comnande opere le soulevement de la rou. 
correspondante en vue de sa reparation ou de eon replacement. Is 
polds de 1'engin etant alors supports par la second, roue maintenu. 

25 appliquee contre le sol. 

4 - Trinqueballe suivant la revendication 3, caracteris^ en 
ce que chaque bras : orte une biellette articulee, propre a etre 
rendue solidaire d'u. e patte sup^rieure prfvue a cet effet sous Is 
longeron correspondant du chassis. 

5 - Trinqueballe suivant lee revendicatlons 2 a 4, caracte*ris< 
en ce que 1-axe conmun d'articulation dea bras de chaque train est 
pert*" par un gouseet susceptible d'etre deplace longitudinal ement 
our les longerons du chassis. 
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